ПРОГРАММА

«Комплексное развитие систем транспортной  инфраструктуры

города Оби Новосибирской области на 2016 –2020 г.г. и с перспективой до  2032 года»
2016 год
                                                    ВВЕДЕНИЕ 

     Обеспечение надежного и устойчивого обслуживания жителей города Оби транспортными услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры - одна из главных проблем, решение которой необходимо для повышения качества жизни жителей и обеспечения устойчивого развития поселения. 
     Решение проблемы носит комплексный характер, а реализация мероприятий по улучшению качества транспортной инфраструктуры возможна только при взаимодействии органов власти всех уровней, а также концентрации финансовых, технических и научных ресурсов

      Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования. 
     Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям: 
- демографическое развитие; 
- перспективное строительство; 
- состояние транспортной инфраструктуры. 
     Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. 
     Основными направлениями программы является: 
- обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования; 
- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования города; 
- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования; 
- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании; 
- обеспечение условий для управления транспортным спросом; 
- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 
- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 
- условия для пешеходного  передвижения населения; 
- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.      

     Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов.
     Программой не рассматривались мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры железнодорожного и воздушного транспорта.
1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование Программы
	  Комплексное развитие систем транспортной  инфраструктуры города Оби Новосибирской области на 2016 –2020 г.г. и с перспективой до  2032 года


	Основание для разработки программы
	 1.Градостроительный кодекс РФ; 

 2. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

3. Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

	Разработчик 
программы 
	Управление жилищно-коммунального хозяйства  и благоустройства администрации города Оби Новосибирской области. 

	Руководитель программы
	Администрация города Оби Новосибирской области                                                

	Исполнители основных мероприятий Программы 
	Управление жилищно-коммунального хозяйства и благоустройства администрации города Оби Новосибирской области;

МКУ «Отдел капитального строительства»;

Управление градостроительства администрации города Оби Новосибирской области. 

	Цель и задачи программы. 
	Цель: - Обеспечение развития транспортной инфраструктуры города Оби Новосибирской области с повышением уровня ее безопасности

Задачи: 

- увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

- повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения.

	Объемы
финансирования 
(с расшифровкой по годам)
	Общий объем финансирования составляет 546832,45тыс. руб.

Средства бюджета города Оби

2017 год –  27308,0
2018 год –  24972,0
2019 год –  24845,0
2020 – 2032 годы – 239455,7
Суммы средств, выделяемые из бюджетов, подлежат ежегодному уточнению исходя из возможностей бюджетов всех уровней

	Мероприятия программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий: 
1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры. 
     Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями. 
2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 
     Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно- эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог. 
3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 
     Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно- эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги. 
4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 
     Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативам. 
5. Мероприятия по организации дорожного движения.           Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения. 
6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных  дорожек. 
     Реализация мероприятий позволит повысить качество  пешеходного передвижения населения, уменьшить количество ДТП с участием пешеходов

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателя; 
- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателя; 

-  протяженность пешеходных дорожек;
- сокращение количество ДТП.

	Электронный адрес размещения программы
	интернет-сайт города Оби Новосибирской области – www.gorodob.nso.ru


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

2.1. Анализ положения городского округа в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.
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Рисунок 1. Территориальное расположение муниципального образования города Оби Новосибирской области
     Город Обь расположен на западе от областного центра г. Новосибирска и связан с ним железнодорожной и автомобильной сетью дорог. Территория города представляет собой слабо пересеченную местность площадью 26,75 кв. км. с ярко выраженной промышленной (северной и северо-западный окраины) и жилой (южной и юго-западной окраины) зонами и вытянута с востока на запад протяженностью – 9 км., а с юга на север – 4,5 км. Расстояние по железной дороге от ст. «Новосибирск - Главный» до ст. «Обь» составляет 16 км. Транссибирская железная магистраль делит город на две части: северную и южную. Дорогой федерального значения Новосибирск-аэропорт «Толмачево» - Омск город делит на две части: западную и восточную. 
     Город обладает достаточными возможностями развития экономики - трудовым, производственным потенциалом.

       Сложившаяся в настоящее время развитая транспортная инфраструктура, а именно: наличие железнодорожного узла общего пользования, аэропорта, близость к автодороге федерального значения и незначительная удаленность от областного центра, создает условия для выгодного привлечения инвестиций и способствует экономическому развитию.
2.2. Социально-экономическая характеристика, характеристика градостроительной деятельности, деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.
2.2.1.Демографическая ситуация 

     В целом динамика демографической ситуации в городе совпадает с тенденциями демографического развития области. За период 2013-2015 годы  численность населения города увеличилась на 1856 человека. К началу 2016 года численность населения города составила 28975 человек. 
Таблица 1 
Основные показатели, характеризующие демографические процессы 
	
	Годы

	Показатели
	2013
	2014
	2015

	1. Численность населения (чел)
	26857
	27495
	28713

	2. Доля в численности населения области (%)
	0,01
	0,01
	0,01

	3. Общий коэффициент смертности (чел на 10000 чел. населения)
	12,6
	13,4
	11,1

	4. Коэффициент естественного прироста (чел на 10000 чел. населения)
	1,2
	0,1
	5,5


     Численность экономически активного населения на 01.01.2016г. составила 14402 человека или 49,7% от общей численности населения города Оби. Доля трудоспособного населения (женщины от 16-55 лет, мужчины от 16-60 лет) составила 56,7% среди общей численности населения или 16438 человек.

    Нужно отметить, что в последние годы демографическая ситуация в городе меняется в лучшую сторону. Наблюдается небольшое снижение естественной убыли, повышается рождаемость.

2.2.2.Производство

          На территории города работают предприятия промышленности, предприятия торговли и общественного питания, строительные, жилищно-коммунального хозяйства, связи, автотранспортные предприятия. 
          В структуре производства промышленной продукции города основную долю занимает производство и распределение электроэнергии, тепла и воды – 83,6%. 
На территории города Оби функционируют 487 объектов потребительского рынка и бытовых услуг в том числе:

- 104 магазина общей площадью 11652,15 кв.м. (из них 42 продовольственных, 34 непродовольственных, 28 смешанных);

- 30 предприятий общественного питания;

- 32 нестационарных объекта торговли; 

- 1 универсальный розничный рынок  на 201 торговое место;

- 120 объектов по оказанию бытовых услуг, из них 28,3% составляют услуги парикмахерских.

Сложившаяся структура сети предприятий потребительского рынка города позволяет обеспечивать услугами потребителей с разным уровнем доходов, в т.ч. малообеспеченных граждан. К концу 2015 года в городе работало 15 социально ориентированных предприятий, в том числе 1 сетевой магазин эконом-класса «Холди-Дискаунтер.

  2.2.3. Малое предпринимательство

На территории города на 01.01.2016 года осуществляют деятельность 903 субъекта малого и среднего предпринимательства (далее – СмиСП) из них 555 индивидуальных предпринимателей.

Отраслевая структура малых предприятий представляет собой следующее: наибольший удельный вес делят предприятия, занятые оптовой и розничной торговлей, предприятия по производству продовольственных и промышленных товаров, по оказанию автотранспортных услуг, выполнению строительно-монтажных работ. Вклад СМиСП в общегородском выпуске товаров, работ и услуг составляет 29,1%.

2.2.4. Инвестиции

Объем инвестиций в основной капитал за 12 месяцев 2015 года составил 1029,8 млн. руб. или 55% к уровню 2014 года в сопоставимой оценке. 

Основная доля инвестиций (71%) приходится на ОАО «Аэропорт Толмачево», проведена реконструкция здания аэропорта, приобретено оборудование. 

2.2.5. Финансы

В результате изменений, вносимых решениями Совета депутатов города, уточненный план на 2015 г. составил по доходам 790,4 млн. руб., по расходам 854,6 млн. руб., дефицит бюджета 64,2 млн. руб.

За 2015 год в местный бюджет поступило доходов на сумму 685,1 млн. руб., что составило 76,6% к соответствующему периоду прошлого года. Основными источниками пополнения бюджета города Оби являются собственные доходы. Исполнение по ним в текущем году составило 333,7 млн. руб., или 90,8% от годовых плановых назначений. Относительно аналогичного периода 2014 года сумма собственных доходов уменьшилась на 26,6%.

Основным доходным источником в бюджете города Оби является налог на доходы физических лиц, доля которого в собственных доходах в 2015 году составила 67,5%. Фактическое исполнение за 12 месяцев 2015 года составило 225,1 млн. руб.

Доля единого налога на вмененный доход в собственных доходах МО              г. Оби в 2015 году составила 5,1%. Исполнение составило 16,98 млн. руб.

Доля земельного налога в структуре собственных доходов бюджета города в 2015 году составила 11,3%. Поступление составило 37,7 млн. руб. 

По неналоговым доходам исполнение 2015 года – 45,2 млн. руб. или 87,2% от годового плана. 

Исполнение по расходам составило 684,2 млн. руб. – 80,1% от годовых плановых назначений.

Расходы бюджета города Оби составили:

- образование, молодежная политика – 292,4 млн. рублей  (42,7% от всех расходов бюджета) относительно прошлого года 94,1%. 

- физическая культура и спорт – 4,9 млн. рублей (0,7% от всех расходов бюджета). 

- культура – 25,5 млн. рублей  (3,7% от всех расходов бюджета) 96,9% к прошлому году. 

- ЖКХ в т.ч. благоустройство, транспорт – 189,5 млн. руб., 27,7% от всех расходов бюджета. 

2.2.6. Социальная сфера

По данным Новосибирскстата численность населения города Оби на 01.01.2016 года составляет 28986 человек. В 2015 году родилось 482 человека, умерло – 324. Естественный прирост населения составил 158 человек. 

Численность экономически активного населения на 01.01.2016г. составила 14402 человека или 49,7% от общей численности населения города Оби. Доля трудоспособного населения (женщины от 16-55 лет, мужчины от 16-60 лет) составила 56,7% среди общей численности населения или 16438 человек.

Среднемесячная заработная плата по полному кругу предприятий в целом составила 37670 руб., 96,0% к соответствующему периоду прошлого. По кругу крупных и средних предприятий среднемесячная заработная плата 43211 рублей, рост составил 104,6% относительно аналогичного периода 2014 года. Выше среднего уровня заработная плата, как и прежде, на предприятиях авиатранспорта – ОАО «Авиакомпания Сибирь», ОАО «Аэропорт Толмачево». 

За содействием в поиске подходящей работы в 2015 году в Центр занятости населения города Оби обратились 1380 человек, что на 39 человек больше, чем за аналогичный период 2014 года. Из числа обратившихся граждан, было признано безработными 454 человека. Уровень официально регистрируемой безработицы равен 0,8% от численности трудоспособного населения в трудоспособном возрасте. В 2015 году данный показатель увеличился на 0,1 процентный пункт относительно прошлого года.

Численность пенсионеров, на конец, 2015 года составила 7703 человека. Из общего числа получателей доля трудовых пенсий составила 86,5%, доля пенсионеров по государственному пенсионному обеспечению – 13,5%. Средний размер пенсии увеличился относительно начала года на 1193,38 рубля и составил – 11939,36 рублей.

Численность работающих пенсионеров уменьшилась на 917 человек и составила 1794 человека или 23,3% от общей численности пенсионеров. 

2.2.7. Здравоохранение
     Амбулаторно-поликлиническую (первичную медико-санитарную помощь и первичную специализированную помощь), стационарную, неотложную помощь жителям города Оби оказывает Обская центральная городская больница (взрослое, детское отделения); поликлиники, стоматологическая поликлиника, отделение скорой медицинской помощи.

2.2.8. Образование

     В сфере образования в настоящее время в муниципальном образовании города Оби функционирует:
- четыре муниципальных общеобразовательных учреждений;

- пять муниципальных дошкольных образовательных учреждений: Детский сад № 107 «Тополек», детский сад  № 3 «Светлячок», детский сад № 4 «Солнышко», детский сад № 1»Родничок», детский сад № 2 «Березка».
- два муниципального учреждения дополнительного образования детей: Детская школа искусств, Центр дополнительного образования детей.

По состоянию на 01.01.2016г в г.Оби проживает 2924 детей в возрасте от 0 до 7 лет, из них 1706 детей в возрасте от 3 до 7 лет.

В очереди на получение места в ДОУ на сегодняшний день зарегистрированы 992 человека, из них детей льготной категории – 401, детей от 3 до 7 лет – 104 человека, в общей численности  детей от 0 до 7 лет. 

Детские сады в 2015-2016 учебном году посещают 1237 человек, из них: 1210 человек - в группах полного дня; 27 человек - в группах кратковременного пребывания. 

В 2015 году введены 320 мест для детей от 3 до 7 лет в МБОУ детский сад № 107 «Тополек» по адресу ул. Шевченко, 15.

По состоянию на 01.01.2016г дети из актуальной очереди от 3 до 7 лет были полностью обеспечены местами. 

2.2.9. Культура

Сеть учреждений культуры муниципального образования города Оби  представлена следующими объектами: 

1. «Детская школа искусств г.Оби», 

2. «Централизованная библиотечная система»,  

3. Дом культуры «Крылья Сибири». 

2.2.10. Сведения о существующей градостроительной деятельности на территории муниципального образования города Оби

     Общая площадь жилых помещений в муниципальном образовании города Оби по данным за 2015 год составляет 544,3 тыс. м2, в т.ч. 367,8тыс.м2 многоквартирные дома,  176,5 тыс.м2 приходится на индивидуальные жилые дома, дома ветхого и аварийного фонда составляют 15,2 тыс.м2
Материал изготовления домов – кирпич, деревянные панели, пеноблок, брус, панельно-блочные дома. Весь жилищный фонд МКД благоустроен, обеспеченность централизованным отоплением, электроснабжением, водоснабжением, водоотведением составляет 100%. 

С целью переселения жильцов, проживающих в домах с высоким износом, запланировано строительство новых жилых домов в п.Геодезия.

2.2.11. Транспортная инфраструктура

     В настоящее время транспортные потребности жителей и организаций на территории  реализуются средствами железной и автомобильной дорог, авиасообщение.

Оценка транспортного спроса включает в себя процесс анализа передвижения населения к объектам тяготения, размещенным в различных зонах территории поселка.

В основе оценки транспортного спроса на объекты тяготения лежат потребности населения в передвижении. 

Можно выделить основные группы объектов тяготения:

- Объекты социальной сферы;

- Объекты культурной и спортивной сферы;

- Узловые объекты транспортной инфраструктуры;

- Объект дошкольного и школьного образования;

- Объекты трудовой занятости населения.

Учитывая разделение территории города на две части, потребность внутригородского перемещения населения реализуется с использованием личного автотранспорта либо в пешем порядке. Межгородское перемещения осуществляются с использованием маршрутного транспорта, такси, межрегиональные перемещения, на более удаленные расстояния, осуществляются железнодорожным транспортом. Доставка к объектам трудовой занятости населения за пределы города, осуществляется преимущественно наземным электрическим транспортом, автобусным сообщением.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры автотранспорта.

Автомобильный транспорт

Транспортная инфраструктура города Оби представлена автодорогами регионального значения «Новосибирск – Аэропорт Толмачево», протяженностью 5,25 км, находящейся на балансе ГКУ НСО ТУАД и автодорогой федерального значения М-51 Байкал протяженностью 6,6км,  находящейся на балансе  ФКУ Сибирь. 
Автомобилизация города высокая, что обусловлено разделением города на четыре части и незначительная отдаленность от областного центра.
На территории существуют муниципальные автобусные маршруты, транзитом через город проходят автобусные пригородные маршруты из г. Новосибирска, п. Краснообска, Академгородка в аэропорт «Толмачёво». Транзит через город возрос после ввода в эксплуатацию автодороги «Новосибирск – аэропорт «Толмачёво», дополнительно обеспечившей связь город Новосибирск через ул. Станционную с федеральной трассой М-51.

Автогрузоперевозками занимается транспортно-экспедиционная компания ООО «Авторитет». 

Железнодорожный транспорт
      Транссибирская магистраль, пересекающая город Обь с запада на восток, по-прежнему является основной транспортной артерией, оказывающей непосредственное воздействие (как положительное, так и негативное) на город.      Станция «Обь»  Новосибирского отделения Западно-Сибирской железной дороги, расположенная в восточной части города (3319 км. линии), удалена от станции «Новосибирск-главный» на 16 километров, что подчеркивает близость мегаполиса.  Обслуживает главным образом пассажиров пригородных поездов, объем перерабатываемых грузов незначителен. За период времени после разработки предыдущего генерального плана (1994г.) существенных инфраструктурных изменений в станционном хозяйстве, не произошло. Не отмечается и роста пассажиропотока.  

     Станция «Обь» имеет один грузопассажирский парк путей. В западном направлении от станции отходит 3 главных пути, в восточном – 4 (в связи с разветвлением линии к станциям «Новосибирск-главный» и далее на восток и в направлении станции «Инская» и далее в Кузбасс). Железная дорога электрифицирована. 

     В границах города находятся еще 2 остановочных пункта для пригородных электропоездов – «Аэропорт»  и  «Павино» в западной части, которые обслуживают прилегающие поселки, садоводческие товарищества, частично ближайшие предприятия.

Авиасообщение
     Аэропорт «Толмачёво» расположен в 2 км от жилой зоны г. Оби, в 5 км от станции, в 16 км от центра г. Новосибирска (18,9 км по существующей автодороге «Новосибирск – аэропорт «Толмачёво»).
Улично-дорожная сеть
     Улично-дорожная сеть г. Оби, особенно южной части, сформировалась в период становления города Обь как пристанционного поселка. Наиболее характерной в этом отношении является часть улично-дорожной сети, тяготеющая к станции Обь и бывшей трассе «Омского» шоссе. Сеть улиц здесь носит упорядоченный характер, вместе с тем существующие улицы узкие, как в линиях застройки, так и по ширине проезжей части (3,5-5 м).

 Улично-дорожная сеть северного жилого района города в районе                         ул. Ломоносова в восточной ее части также носит черты, характерные для поселков с малоэтажной застройкой. 

Основные дороги и магистральные улицы города Оби:

1. Федеральная автомобильная дорога М-51 «Байкал» - магистральная дорога скоростного движения;
2.  Городская автомобильная дорога «Новосибирск - аэропорт «Толмачево» - магистральная дорога регулируемого движения;

3. Магистральны улицы общегородского значения регулируемого движения.
2.4.  Характеристика сети дорог города, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
Территория города делится железной дорогой на два планировочных образования: северное и южное, включающих селитебные, промышленно-коммунальные и свободные (резервные) территории. Планировочная структура селитебной территории складывается из жилых районов, территорий городского центра, спортивного центра, территорий учебных и лечебных учреждений, системы озеленения и улично-дорожной сети.

На жилые районы селитебная территория разделяется городскими и районными магистралями, железной дорогой.

Генеральным планом города Оби предусмотрены следующие решения:

1.Городская магистраль проектируется по ул. Вокзальной и ее продолжении в юго-западной части города, городской дорогой непрерывного движения будет участок автодороги М-51 в границах города. 
2.Районные магистрали проектируются по ул. Строительной и Железнодорожной, ул. Линейной, ул. Калинина, ул. Октябрьской,  ул. Ломоносова – Станционной в северной части.

Предусматриваются обходные автодороги с южной стороны города Оби, предназначенные для транзитного транспорта.

Трассировка обходных магистралей увязана с основными решениями генерального плана г. Новосибирска.
Дорожно – транспортная сеть состоит из дорог  III - V категории, предназначенных для не скоростного движения с двумя полосами движения разной шириной полос. 

Улично-дорожная сеть города Оби представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с кварталами жилых домов, с общественной зоной.      

Основные показатели по существующей улично-дорожной сети города Оби представлены в таблице 2

Перечень улично-дорожной сети города Оби Новосибирской области

Таблица 2
	Наименование улицы
	Протяженность улицы, м.
	ширина дорожного покрытия,м
	площадь дорожного покрытия,м.кв.
	ширина обочины,м
	тип дорожного покрытия
	категория дороги
	идентификационный номер

	ул.Авиационная
	240
	6
	1440
	0,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 001

	ул.Базарная
	130
	6
	780
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 002

	ул.Байдукова
	2180
	7
	15260
	1,5
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 003

	ул.Береговая
	3180
	4
	12720
	1,5
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 004

	ул.Вокзальная
	2150
	7
	15050
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 005

	
	370
	4
	1480
	1
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 005

	
	165
	3
	495
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 005

	ул.Геодезическая
	3870
	7
	27090
	1,5
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 006

	ул.Дорожников
	420
	6
	2520
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 007

	ул.Железнодорожная 
	1070
	7
	7490
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 008

	ул.Жуковского
	450
	5
	2250
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 009

	ул.Заводская 
	2230
	4
	8920
	1
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 010

	ул.Калинина
	1320
	7
	9240
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 011

	ул.Кирова
	570
	6
	3420
	1
	г/ш
	IV
	50 417  ОП МГ 012

	ул.Космическая
	170
	6
	1020
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 013

	ул.Котельная
	160
	6
	960
	1
	а/б
	V
	50 417  ОП МГ 014

	ул.Красноармейская
	160
	6
	960
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 015

	ул.Крылова
	880
	6
	5280
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 016

	ул.Линейная
	2000
	7
	14000
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 017

	ул.Ломоносова
	2000
	7
	14000
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 018

	ул.М.Горького
	730
	7
	5110
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 019

	ул.Матросова
	475
	5
	2375
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 020

	ул.Муромская
	560
	6
	3360
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 021

	ул.Новая
	220
	6
	1320
	1,5
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 022

	ул.О.Кошевого
	1700
	7
	11900
	1,5
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 023

	ул.Огородная
	810
	3,5
	2835
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 024

	ул.Октябрьская
	680
	7
	4760
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 025

	ул.Октябрьская – АЗС
	260
	3,5
	910
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 026

	ул.Покрышкина
	565
	6
	3390
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 027

	
	315
	6
	1890
	1
	щебень
	IV
	50 417  ОП МГ 027

	ул.Пригородная
	620
	6
	3720
	1,5
	гр/щебен
	IV
	50 417  ОП МГ 028

	ул.Путейцев
	465
	6
	2790
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 029

	ул.Пушкина
	495
	5
	2475
	1
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 030

	ул.Рабочая
	355
	4
	1420
	1
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 031

	ул.Садовая
	235
	6
	1410
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 032

	ул.Садовая – Линейная
	560
	7
	3920
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 033

	ул.Сигнальная
	1375
	4
	5500
	1,5
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 034

	ул.Станционная
	2015
	6
	12090
	1
	щебень
	IV
	50 417  ОП МГ 035

	ул.Степная
	930
	6
	5580
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 036

	ул.Строительная 
	1435
	7
	10045
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 037

	ул.Строительная - Космическая
	175
	6
	1050
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 038

	ул.Строительная – Шевченко
	305
	6
	1830
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 039

	ул.Толстого
	1035
	4
	4140
	0,8
	а/б
	V
	50 417  ОП МГ 040

	ул.Чапаева
	300
	4,5
	1350
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 041

	ул.Чехова
	720
	6
	4320
	1,5
	щебень
	IV
	50 417  ОП МГ 042

	ул.Чкалова
	690
	5
	3450
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 043

	ул.Шевченко
	650
	6
	3900
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 044

	ул.1-я Северная
	430
	5
	2150
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 045

	ул.2-я Северная
	1775
	5
	8875
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 046

	ул.3-я Северная
	1565
	5
	7825
	0,5
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 047

	пер. 2-я Северная – Авиационная
	230
	6
	1380
	0,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 048

	пер.Армейский
	200
	6
	1200
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 049

	пер.Байдукова
	200
	4
	800
	1
	а/б
	V
	50 417  ОП МГ 050

	пер.Безымянный
	430
	7
	3010
	1
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 051

	пер.Березовый
	315
	6
	1890
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 052

	пер.Водопроводный
	390
	4
	1560
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 053

	пер.Дачный
	170
	6
	1020
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 054

	пер.Жуковского
	240
	5
	1200
	0,5
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 055

	пер.Звездный
	300
	6
	1800
	1
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 056

	пер.Калинина – Толстого
	185
	7
	1295
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 057

	пер.Каменный
	260
	6
	1560
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 058

	пер.Красноармейский
	160
	3
	480
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 059

	пер.Линейная – Байдукова
	85
	4
	340
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 060

	пер.Ломоносова – Жуковского
	60
	4
	240
	0,5
	а/б
	V
	50 417  ОП МГ 061

	пер.Планировочный
	280
	7
	1960
	1,5
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 062

	пер.Полевой
	300
	5
	1500
	1
	 
	V
	50 417  ОП МГ 063

	пер.Портовый
	230
	5
	1150
	1
	а/б     
	V
	50 417  ОП МГ 064

	пер.Портовый
	220
	6
	1320
	1
	щебень
	V
	50 417  ОП МГ 065

	пер.Пригородный
	200
	6
	1200
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 066

	пер.Снежный
	350
	6
	2100
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 067

	пер.Солнечный
	320
	6
	1920
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 068

	пер.Усадебный
	270
	6
	1620
	1,5
	щебень
	IV
	50 417  ОП МГ 069

	проезд № 1 от ул. Ломоносова до д.104
	605
	6
	3630
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 070

	проезд № 2 от  ЖКО 8 до ЖКО 3
	300
	7
	2100
	0,8
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 071

	проезд № 3 от ул. Ломоносова до ЖКО 8
	310
	5
	1550
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 072

	проезд № 4 от  ЖКО 24 до ЖКО 23
	470
	6
	2820
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 073

	проезд № 5 от ул. Ломоносова вдоль школы № 1
	645
	5
	3225
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 074

	проезд Шевченко – Садовая - Чехова
	390
	4
	1560
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 075

	ул.Вокзальная подъездная дорога к насосной станции
	195
	4
	780
	0
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 076

	дорога на Павино
	720
	6
	4320
	1,5
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 077

	дорога между рынком и М.Горького
	190
	3,5
	665
	1,5
	а/б
	V
	50 417  ОП МГ 078

	дорога на новое кладбище (ул.Большая)
	2450
	7
	17150
	2
	а/б
	III
	50 417  ОП МГ 079

	Подъездная дорога к домам  о.п.Аэрофлот
	750
	5
	3750
	1
	шлак
	V
	50 417  ОП МГ 080

	Подъездная дорога к АЗС "Новосибирскнефтетрейд" пр.Мозжерина, 1
	100
	4
	400
	1
	а/б
	V
	50 417  ОП МГ 081

	Проезд от ул.Чкалова до д.1а ул.Арсенальная 
	700
	6
	4200
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 082

	Проезд от д.125 в/г вдоль Новосибирской духовной семинарии
	200
	6
	1200
	1
	а/б
	IV
	50 417  ОП МГ 083

	Автодорога от Толмачевского кольца до ул.Строительная (за искл. моста путепровода)
	703
	11-30
	15637
	3
	а/б
	II
	50 417  ОП МГ 084

	ул.Весенняя
	610
	4
	2440
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 085

	ул.Светлая
	320
	4
	1280
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 086

	ул.Цветочная
	320
	4
	1280
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 087

	ул.Тенистая
	510
	4
	2040
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 088

	ул.Молодежная
	570
	4
	2280
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 089

	ул.Серебряная
	200
	4
	800
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 090

	ул.Лунная
	200
	4
	800
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 091

	ул.Изумрудная
	210
	4
	840
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 092

	ул.Красивая
	270
	4
	1080
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 093

	ул.Рубиновая
	190
	4
	760
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 094

	ул.Вишневая
	120
	4
	480
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 095

	ул.Каштановая
	120
	4
	480
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 095

	ул.Летняя
	360
	4
	1440
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 097

	ул.Обская
	100
	4
	400
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 098

	ул.Южная
	590
	4
	2360
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 099

	ул.Российская
	570
	4
	2280
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 100

	пер.Хороший
	170
	4
	680
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 101

	пер.Янтарный
	180
	4
	720
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 102

	пер.Тихий
	190
	4
	760
	 
	грунт
	V
	50 417  ОП МГ 103

	Итого
	66083
	 
	386797
	 
	 
	 
	 

	в том числе
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 

	II категории
	703
	 
	15637
	 
	 
	 
	 

	III категории
	19785
	 
	138275
	 
	 
	 
	 

	IV категории
	19990
	 
	119415
	 
	 
	 
	 

	V категории
	25605
	 
	113470
	 
	 
	 
	 


Обслуживание дорог осуществляется МУП «БиС» на основании соглашения на выполнение комплекса работ по содержанию муниципальных автомобильных дорог, тротуаров и дорожных сооружений на территории МО города Оби заключаемому ежегодно. В состав работ входит:

1. Содержание  автомобильных дорог общего пользования местного значения  и тротуаров, включающие в себя работы с учётом сезонных условий по уходу за дорожными одеждами, полосой отвода, земляного полотна, системой водоотвода, дорожными сооружениями – элементами обустройства дорог;  организации и безопасности движения и прочие работы, в результате которых поддерживается транспортно-эксплуатационное состояние дорог, тротуаров и дорожных сооружений в соответствии с действующей нормативной документацией;

2. Борьба с зимней скользкостью с уборкой снежных валов с обочин;

3. Содержание автобусных остановок и прилегающей к остановкам территории;

4. Нанесение вновь и восстановление изношенной горизонтальной разметки;

5. Содержание перекрестков, пешеходных переходов. 
6. Работы по содержанию, монтажу (установке) и демонтажу дорожных знаков в соответствии со схемой установки дорожных знаков предоставленной Заказчиком.

Проверка качества выполнения работ осуществляется по согласованному графику, с составлением итогового акта выполненных работ.
Однако, хроническое недофинансирование мероприятий, направленных на ремонт и содержание привело к тому, что в настоящее время имеющаяся дорожная сеть не соответствует требованиям безопасности дорожного движения и требует капитального ремонта и реконструкции. Стремительно возрастающее количество автомобилей, особенно в частной собственности граждан привело к увеличению транспортных потоков и соответственно с учетом технического состояния дорог, усугубляет ситуацию, связанную с безопасностью дорожного движения. 
     2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в городском округе, обеспеченность парковками (парковочными местами).

     Перевозкой пассажиров в границах города занимается муниципальное унитарное предприятие «Благоустройство и саночистка» (МУП «БиС»), основанное в 1963 году, подвижной состав в количестве 3 единиц. В настоящее время МУП «БиС» находится в кризисном состоянии, вместе с тем, руководство предприятия и города  пытается его сохранить путем реорганизации в другую форму деятельности.     
         Межмуниципальные перевозки осуществляют такие автотранспортные предприятия как ООО «МК ТрансКомпани», ООО «ОбьТранс», ООО «Обское транспортное предприятие», ООО «Перевозчик Сибири», общий подвижной состав составляет более 50 единиц техники.
      В перспективе необходимо обновление муниципального транспортного парка, увеличение транспортных единиц, что позволит увеличить количество новых рабочих мест, определенным слоям населения пользоваться льготами и снизить социальную напряженность в сфере недостаточности муниципального транспорта в границах города.

    Общих автостоянок и гаражных кооперативов для личного автотранспорта не достаточно, поэтому личный автотранспорт хранится на придомовых территориях и обочинах автодорог, что приводит к затруднению проезда специального автотранспорта и безопасного движения пешеходов.

     Стратегической целью в данной отрасли является улучшение обеспечения транспортными услугами жителей муниципального образования с учетом перспективного плана развития дорожно-транспортной сети, автомобильного транспорта.

     Пассажиропоток на муниципальном транспорте на 2 квартал 2016 года по сравнению с 2013 годом уменьшился в 2 раза, что говорит о неэффективности существующих муниципальных перевозках и необходимости пересмотра маршрутов.

     2.6.Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
     Для передвижения пешеходов в городе Оби предусмотрены тротуары преимущественно с усовершенствованным (твердым покрытием). Общая протяженность тротуаров, на которые зарегистрированы права собственности, составляет 3370,0 м общая площадь 3927,5 м2.
     Характеристики тротуаров в разрезе территориального местоположения в границах города представлены в таблице 3.

Таблица 3. Характеристики тротуарной сети города Оби
	
	
	
	

	№ пп
	Месторасположение тротуара
	м
	м2

	1
	Тротуар пер.Канавный
	385
	577,5

	2
	Тротуар по ул.Ломоносова
	1470
	1470

	3
	Тротуар по ул.Строительная
	730
	1095

	4
	Тротуар по ул.Железнодорожная
	785
	785

	 
	ИТОГО
	3370
	3927,5


    Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории города Оби не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.

2.7.  Анализ уровня безопасности дорожного движения
     Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. 

     В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 

     По итогам 12 месяцев 2015 года на территории города Оби зарегистрировано 18 дорожно-транспортных происшествий, это на 9,1% меньше, чем за аналогичный период 2014 года (22 ДТП), что на фоне ежегодного прироста транспорта, в целом положительно характеризует ситуацию в городе.  

     Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения. 

Таблица 4. Оценка дорожной ситуации
	Параметры
	Годы
	(+-)факторов
	(+-) %

	
	2014
	2015
	
	

	По вине водителей
	22
	20
	-2
	-9,1

	По вине водителей в н/виде
	2
	-
	-2
	-100

	По пешеходов
	4
	7
	3
	75


2.8.  Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
     Рассмотрим отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на здоровье. 

Загрязнение атмосферы. 
     Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. 

Воздействие шума. 
     Автомобильный, железнодорожный и воздушный транспорт, служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. 
     Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию. 

Учитывая сложившуюся планировочную структуру города и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о неблагополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека. 

     Прохождение маршрутов транзитного грузового автотранспорта через города Обь увеличивает загрязнённость воздуха. Повышение уровня загрязнения атмосферного воздуха возможно в зимний период, что связано с необходимостью прогрева транспорта, а также в периоды изменения направления ветра. 

     Источником возможного шумового (акустического) загрязнения может являться железнодорожный транспорт, сети которого делят город на две части и проходят вдоль всего города, а также самолеты и вертолеты, осуществляющие взлет – посадку в аэропорту Толмачево. 

     Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей поселка направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.

      Данных по количеству автомобилей на территории города Оби нет.
2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры города 
     Анализ сложившегося положения дорожно – транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории города Оби ряда проблем транспортного обеспечения:  
1. Отсутствие качественной транспортной связи  частей города между собой; 

2. Слабое развитие улично-дорожной сети города; 

4. Низкий уровень обеспеченности оборудованными местами хранения автомобильного транспорта, парковочными местами и гаражами. 

     Действующим генеральным планом города Оби предусмотрены мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, позволяющие создать законченную улично-дорожную сеть, обеспечивающую удобную и надежную транспортную связь жилой застройки с общественным центром и местами приложения труда. 

Основные решения генерального плана: 

     - улицу Муромскую продлить до пересечения с ул.Октябрьская, способом устройства тоннеля под автодорогой М-51, что наладит связь между II и III районами без выезда на скоростную дорогу, что значительно ее разгрузит;
     - улицу Вокзальную продлить до р.Власиха и по ней продляем до автодороги «Новосибирск – Аэропорт «Толмачёво». При этом русло р.Власиха в этом месте направляется через трубу, а на вновь образовавшемся перекрестке организуется развязка;
     - улицу Калинина продлить до скоростной автодороги М-51;
     - вынос из города транзитной автомагистрали М-51 с обходом его с юга. Существующее шоссе, таким образом, предполагается использовать, в основном, только для городских нужд и имеющихся здесь предприятий, аэропорта и других организаций, переводя ее в статус «общегородской магистрали» непрерывного движения.

     - произвести реконструкцию улиц города с целью приведения основных параметров к нормативным требованиям. При реконструкции улиц необходимо предусмотреть: уширение проезжих частей, усиление дорожных одежд, уличное освещение, пешеходные тротуары, водоотводные сооружения, средства организации дорожного движения (дорожные знаки, разметка, светофоры), перекладку инженерных коммуникаций, благоустройство и озеленение прилегающих территорий; 

- строительство новых улиц в проектируемой застройке с учетом предлагаемой планировочной и транспортной структуры, нормативных документов и требований. 

2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры города

     Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются: 
     1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 30.12.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2016); 

     2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ (ред. от 13.07.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 24.07.2015); 

     3. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 15.02.2016) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

     4. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 15.01.2016); 

      5. Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ (ред. от 13.07.2015) «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изм. и доп., вступ. в силу с 13.08.2015); 

     6. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 (ред. от 21.01.2016) «О Правилах дорожного движения»; 

     7. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

     8. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»; 
     9. Постановление Администрации Новосибирской области от 17 ноября 2008 г. N 319-па "Об утверждении Порядка формирования сети пригородных и межмуниципальных автобусных маршрутов регулярного сообщения на территории Новосибирской области";
     10. Генеральный план муниципального образования города Оби Новосибирской области. Утвержден решением 19 сессии Совета депутатов города Оби Новосибирской области № 172 от 26.09.2012 «Об утверждении проекта корректировки генерального плана города Оби». 

     Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована. 

     В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры поселка. 

     В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» №131-ФЗ от 6 октября 2003 года (в ред. от 15.02.2016 г.), а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015г.), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления. 

     В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

     Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения 

Программа позволит обеспечить: 

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность; 

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования; 

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории города; 

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью; 

д) условия для управления транспортным спросом; 

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения; 

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

2.11. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
     Финансирование работ по содержанию и ремонту улично – дорожной сети города Оби, из муниципального бюджета и областного бюджета в виде субсидий в долевом соотношении 5 и 95 процентов соответственно. 

     В таблице 5 представлены данные по объемам финансирования мероприятий по содержанию и ремонту улично – дорожной сети города Оби. 
Таблица 5
	№ пп
	Мероприятия
	Объемы финансирования, тыс.руб.

	
	
	2013
	2014
	2015
	2016 (план)

	1
	Содержание улично-дорожной сети
	7590,0
	9818,5
	7663,5
	8205,7

	
	Местный бюджет
	7590,0
	9818,5
	7663,5
	8205,7

	2
	Ремонт дорог
	8000,6
	11516,7
	10606,4
	7278,1

	
	Местный бюджет
	538,0
	6047,7
	4837,7
	7278,1

	
	Областной бюджет
	7462,6
	5469,0
	5768,7
	0


     Содержание  муниципальных дорог осуществляется по заключенным соглашениям с МУП «БиС», ремонт и капитальный ремонт дорог выполняется  в плановом порядке на основании муниципальных контрактов, заключенных по результатам проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств.

3.Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов 
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

     Прогноз изменения численности населения МО города Обь

     В существующем генеральном плане города Оби, совмещенным с проектом планировки, предлагается следующее проектное решение по демографической ситуации в г.Обь.: численность населения на расчетный период по генеральному плану (2030 г.) составит 40000 человек, на первую очередь строительства (2020 г.) – 29600 человек. 

В связи с тем, что фактическая численность населения города Оби на начало 2016 года составила уже 28975чел., возможно, что расчетная численность населения будет соответствовать данным генерального плана. 

     Прогноз изменения численности населения муниципального образования города Оби на период до 2030 года построен на основе фактических данных о численности населения муниципального образования города Оби, а также на основе сведений о распределении населения по полу и возрасту. Прогноз изменения численности населения города Оби представлен в таблице 6. 
     В период реализации Программы прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения.

     Таблица 6. Прогноз изменения численности населения города Оби
	№
	Показатели
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	204
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	
	Общая численность населения г.Оби
	29000
	29300
	29500
	29600
	29900
	30100
	31500
	32600
	33100
	34200
	35500
	36500
	38000
	40000


     Объемы планируемого жилищного строительства
      С целью переселения жильцов, проживающих в домах с высоким износом, запланировано строительство новых жилых домов в соответствии с программой «Переселение из ветхого аварийного жилья».

      Программой предусмотрен  снос жилищного фонда площадью 3240,4м2. в южной части города,  приобретение (строительство) жилья планируется в п.Геодезия площадью 3814,1м2.
     Данные об объемах планируемого жилищного фонда в соответствии с выданными разрешениями на строительство за 2015-2016 гг. представлены в таблице 7.
     Таблица 7.
	№ пп
	Наименование застройщика
	Наименование объекта капитального строительства


	Характер строительства (новое, реконструкция)
	Дата начала строительства
	Ожидаемая дата ввода в эксплуатацию

	1
	ООО «Мега Трейд»
	Строительство 3-х этажного 44-х  квартирного жилого дома
	новое
	04.2016
	12.2016

	2
	ООО «Мега Трейд»
	Строительство 3-х этажного 44-х квартирного жилого дома
	новое
	04.2016
	12.2016

	3
	ООО «Мега Трейд»
	Строительство 3-х этажного 44-х квартирного жилого дома
	новое
	09.2016
	05.2017


      За период действия Программы на территории города Оби планируется строительство жилого фонда на 6,5 – 10 га земли и ввод в эксплуатацию 70 - 100 тыс.м2 жилья.
3.2 Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения 
      В целом, учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов вряд ли претерпят значительные изменения.

3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
     В период реализации программы, транспортная инфраструктура по видам 

транспорта, представленным в городе Оби, не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта, обеспечивающим прямую доступность города в территориальной структуре Российской Федерации, останется железнодорожный и воздушный транспорт. 
     В границах «домашнего региона» преобладающим останется автомобильный транспорт, как в формате общественного транспорта, так и личного транспорта граждан. 
3.4 Прогноз развития дорожной сети города
     Учитывая экономическую ситуацию и сложившиеся условия, необходимо разработать и реализовать мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих участков улично–дорожной сети исходя из требований организации удобных транспортных связей жилых территорий с местами приложения труда и центрами культурно-бытового обслуживания, с учетом наиболее значительных грузо-и пассажиропотоков, а также пешеходной доступности объектов соцкультбыта и мест приложения труда.

     Основным направлением развития дорожной сети города Оби, в период реализации Программы, будет являться обеспечение транспортной доступности площадок перспективной застройки и повышение качества, а также безопасности существующей дорожной сети. Общая протяженность вновь построенных дорог составит 5,8км, протяженность реконструированных дорог составит 16,7 км. 

3.5 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

     При сохранении сложившейся тенденции на снижение количества аварий, в том числе с участием пешеходов, предполагается стабилизация аварийности в целом на уровне 10 случаев в год (к 2028 году) с незначительным ростом, связанным с увеличением количества транспортных средств. 

     Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут реализация разработанного проекта организации дорожного движения (ПОДД), выполнение предписаний, выданных ОГИБДД МВД России по Новосибирской области, а также выполнение работ по содержанию, текущему и капитальному ремонту дорог в городе Оби. 

     Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит сохранить уровень участия пешеходов в ДТП не более 1 случая в год.
Показатели безопасности дорожного движения

Таблица 8 
	№пп
	Показатели
	2016 (прогноз)
	2017 (прогноз)
	2018

(прогноз)
	2019 (прогноз)
	2020 (прогноз)
	2021 (прогноз)
	2022 (прогноз)
	2025 (прогноз)
	2026 (прогноз)
	2027 (прогноз)
	2028 (прогноз)

	1
	Количество аварий, ед
	19
	18
	17
	17
	16
	15
	14
	13
	12
	11
	10

	2
	Количество аварий с участием людей, ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1


3.6 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
      В период действия программы, не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится влияние факторов, рассмотренных в п. 2.8.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры, с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта 

Основным вариантом развития программы является развитие современной и эффективной автомобильно-дорожной инфраструктуры. 
Для достижения этого необходимо решить следующие задачи: 
- выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них); 
- выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог); 
- выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них); 
- подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них; 
- создание и ведение нормативно-правовой документации на всех объектах транспортной инфраструктуры; 
- информирование детей школьного и дошкольного возраста о правилах безопасности на автомобильных дорогах во избежание и предотвращение травматизма

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 
5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

     Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию

транспортно-пересадочных узлов

     В период реализации Программы  предусматривается мероприятия по созданию транспортно–пересадочного узла на железнодорожной станции Обь для дальнейшего перераспределения пассажиропотока до аэропорта Толмачево.
5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
        Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, в период реализации Программы не предусматриваются.

5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

     Программой предусматривается строительство тротуаров, мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры велосипедного передвижения в период реализации Программы не предусматривается.

5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
     Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.6 Мероприятия по развитию сети дорог города Обь
     В целях повышения качественного уровня улично–дорожной сети города Оби, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности территорий перспективной застройки, предлагается в период действия программы реализовать следующий комплекс мероприятий по проектированию, строительству и реконструкции дорог города Оби (таблица 9).

Мероприятия и график выполнения работ по проектированию, строительству и реконструкции автомобильных дорог

Таблица 9
	№ пп
	Мероприятия
	Наименование, расположение объекта
	Технические параметры
	Протяженность, км
	График реализации мероприятий

	
	
	
	
	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020-2032

	Проектирование
	

	1
	Разработка ПСД на строительство а/дорог для ИЖС
	Разработка ПСД на строительство автодорог, расположенных в индивидуальной жилой застройке п.Геодезия
	Дороги IV категории
	5,8
	
	
	*
	
	

	2
	Разработка ПСД на реконструкцию автодороги непрерывного движения
	Разработка ПСД на реконструкцию участков автодорог непрерывного движения по улицам Вокзальная, Байдукова, Железнодорожная, Строительная
	Дорога III категории 
	3,0
	
	*
	
	
	

	3
	Разработка ПСД на реконструкцию автодороги 
	Разработка ПСД на реконструкцию автодороги по ул.Вокзальная
	Дорога III категории
	2,7
	*
	
	
	
	

	Строительство
	

	1
	Строительство улично-дорожной сети города в п.Геодезия
	Улицы в ИЖС западнее МЖК в п.Геодезия
	Дороги  IV категории
	5,8
	
	
	*
	*
	*

	
	ИТОГО строительство
	
	
	5,8
	

	Реконструкция
	

	1
	Реконструкция автодороги общего пользования местного значения
	Автодорога по ул.Ломоносова
	Дорога III категории
	2,0
	
	*
	
	
	

	2
	Реконструкция автодороги общего пользования местного значения
	Автодорога по ул.Вокзальная
	Дорога III категории
	2,7
	
	
	*
	
	

	3
	Реконструкция автодороги непрерывного движения общего пользования местного значения
	Автодорога непрерывного движения по ул. Вокзальная, Байдукова, Железнодорожная, Строительная
	Дорога III категории
	3,0
	
	
	
	*
	

	4
	Реконструкция (капитальный ремонт) автодороги общего пользования местного значения
	Автодорога по ул.Байдукова
	Дорога III категории
	2,2
	
	
	
	
	*

	5
	Реконструкция (капитальный ремонт) автодороги общего пользования местного значения
	Автодорога по ул.Геодезическая
	Дорога III категории
	3,8
	
	
	
	
	*

	6
	Реконструкция (капитальный ремонт) автодороги общего пользования местного значения
	Автодорога по ул.2-я Северная
	Дорога IV категории
	1,8
	
	
	
	*
	

	7
	Реконструкция (капитальный ремонт) автодороги общего пользования местного значения
	Автодорога по ул.Новая – Красноармейская - Авиационная
	Дорога III категории переходящая в IV категорию
	0,6
	
	
	
	
	*

	8
	Реконструкция автодороги общего пользования местного значения
	Участок автодороги по ул.Станционная от трассы Новосибирск Аэропорт Толмачево до ж/д ст.Обь
	Дорога IV категории
	0,6
	
	*
	
	
	

	
	ИТОГО реконструкция
	
	
	16,7
	
	
	
	
	


6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры города Оби
      Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, предлагаемых для реализации в период действия программы, с оценкой объемов и источников финансирования представлен в таблице 10
Таблица 10

	№ пп
	Наименование
	Финансовые потребности, тыс.руб.

	
	 
	Всего
	2016 год
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020-2032 годы

	1
	Содержание автодорог (улично-дорожная сеть) общего пользования местного значения
	294329,3
	8205,0
	16983,0
	20040,0
	22645,6
	226455,7

	 
	фед.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	обл.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	мест.бюдж.
	294329,3
	8205,0
	16983,0
	20040,0
	22645,6
	226455,7

	2
	Разработка проектно-сметной документации на строительство автодорог
	3000,0
	0,0
	3000,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	фед.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	обл.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	мест.бюдж.
	3000,0
	0,0
	3000,0
	0,0
	0,0
	0,0

	3
	Разработка проектно-сметной документации на реконструкцию автодорог
	4600,0
	2600,0
	2000,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	фед.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	обл.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	мест.бюдж.
	4600,0
	2600,0
	2000,0
	0,0
	0,0
	0,0

	4
	Разработка проектно-сметной документации на строительство тротуаров
	4675,55
	50,00
	1575,00
	1000,00
	50,00
	2000,00

	 
	фед.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	обл.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	мест.бюдж.
	4675,6
	50,0
	1575,0
	1000,0
	50,0
	2000,0

	5
	Строительство автодорог общего пользования местного значения
	26000,0
	0,0
	0,0
	3000,0
	3000,0
	20000,0

	 
	фед.бюдж.
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	 
	обл.бюдж.
	24700,0
	0,0
	0,0
	2850,0
	2850,0
	19000,0

	 
	мест.бюдж.
	1300,0
	0,0
	0,0
	150,0
	150,0
	1000,0

	6
	Реконструкция (капитальный ремонт) автодорог общего пользования местного значения
	189200,0
	0,0
	45000,0
	41200,0
	53000,0
	50000,0

	 
	фед.бюдж.
	93228,0
	0,0
	16368,0
	20030,0
	31830,0
	25000,0

	 
	обл.бюдж.
	93722,0
	0,0
	26382,0
	21170,0
	21170,0
	25000,0

	 
	мест.бюдж.
	2250,0
	0,0
	2250,0
	0,0
	0,0
	0,0

	7
	Комплекс мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения 
	25027,60
	900,0
	3781,6
	8346,0
	2000,0
	10000,0

	 
	фед.бюдж.
	3422,8
	0,0
	1140,8
	2282,0
	0,0
	0,0

	 
	обл.бюдж.
	3422,8
	0,0
	1140,8
	2282,0
	0,0
	0,0

	 
	мест.бюдж.
	18182,0
	900,0
	1500,0
	3782,0
	2000,0
	10000,0

	 
	ИТОГО
	546832,45
	11755,0
	72339,6
	73586,0
	80695,6
	308455,7

	 
	фед.бюдж.
	96650,8
	0,0
	17508,8
	22312,0
	31830,0
	25000,0

	 
	обл.бюдж.
	121844,8
	0,0
	27522,8
	26302,0
	24020,0
	44000,0

	 
	мест.бюдж.
	328336,9
	11755,0
	27308,0
	24972,0
	24845,6
	239455,7


7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры города Оби
      Основными факторами, определяющими направления разработки Программы комплексного развития системы транспортной инфраструктуры города Оби на 2016-2032годы, являются тенденции социально-экономического развития города,  характеризующиеся увеличением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания.

     Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры, условий ее эксплуатации и эффективности реализации программных мероприятий. 

     Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и 

инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны областного и федерального бюджетов, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры муниципального образования города Оби на расчетный срок

     Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры города.

     Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 11

Таблица 11

	№ пп
	Наименование индикатора
	Единица измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020-2032

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателя
	%
	30*
	30*
	30*
	30*
	100

	2
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателя
	%
	70*
	70*
	70*
	70*
	100

	3
	Протяженность пешеходных дорожек
	км
	3,3
	5,5
	7,5
	9,5
	25,0

	4
	Количество  ДТП из-за сопутствующих  дорожных условий
	%
	20
	15
	10
	5
	0


*сохранение показателей в условиях недофинансирования мероприятий
8.  Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории города Оби
     В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуру управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.

     Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением  Правительства Российской Федерации  от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
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